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= (54) Title: CRASH- ACTIVE HEAD REST 

^ (54) Bezeichnung: CRASHAKT1VE KOPFSTUTZE 




(57) Abstract: The invention relates to a head rest (1) for a ve- 
hicle seat, said head rest comprising a carrier (5), at least one up- 
per slide and one lower slide (11, 15) which are arranged on the 
carrier (5) in an articulated manner and can be pivoted about hor- 
izontal axes (7, 17), an impact element (13) which is arranged on 
the slides (11, 15) in an articulated manner and forms at least one 
four-bar linkage (19) with the slides (11, 15) and the carrier (5), 
and an energy accumulator (25). In the event of a collision, the 
energy accumulator (25) drives the four-bar linkage (19) in such 
a way that the impact element (13) moves forwards out of an ini- 
tial position into a collision position which is blocked towards the 
rear by a collision blocking element. According to the invention, 
the upper slide (11) and the lower slide (15) assume a mutual po- 
sition deviating from the parallelism. 

(57) Zusammenfassung: Bei einer Kopfstutze (1) fur einen 
Fahrzeugsitz, mit einem Tr2ger (5), wenigstens je einer am 
Tragcr (5) angelenkten oberen und unteren Schwinge (11, 
15), welche um horizontal Achsen (7, 17) schwenkbar sind, 
einem an den Schwingen (11, 15) angelenkten Prallelement 
(13), welches mit den Schwingen (11, 15) und dem Trager 
(5) wenigstens ein Viergelenk (19) bildet, und einem 
Energiespeicher (25), wobei im Crashfall der Energiespeicher 
(25) das Viergelenk (19) antriebt, so dass das Prallelementes 
(13) aus einer Ausgangsstellung heraus nach vorne in eine durch 
eine Crashsperre nach hinten gesperrte Crashstellung ausfarirt, 
nehmen die obere Schwinge (1 1) und die untere Schwinge (15) 
eine von der Parallclitat abweichende Ausrichtung zueinander 



WO 2004/056606 Al inilliniNIIIIIIIIIIIRilllllllllllllflllill 



VerofTentllcht: 

— mil internationalem Recherchenbericht 

— vor Ablauf der fur Anderungen der Ansprtiche geltenden 
Frist; Veroffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen 
eintreffen 



Zur Erkldrung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



WO 2004/056606 PCT/EP2003/0 13757 



5 

Crashaktive Kopfsttitze 

Die Erfindung betrifft eine Kopfsttitze mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspru- 
10 ches 1. 

Aus der DE 199 51 966 Al ist eine Kopfsttitze dieser Art bekannt, bei welcher das Prall- 
element mittels eines als Parallelogramm ausgebildeten Viergelenks im Crashfall ausf&hrt, 
wobei als Antrieb ein federbelasteter Schwenkarm dient, welcher in der Crashstellung ver- 
15 riegelt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Kopfsttitze der cingangs genannten Art 
zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Kopfsttitze mit den Merk- 
malen des Anspruches 1 gelOst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unter- 
20 anspriiche. 

Durch obere und untere Schwingen, welche eine von der Parallelitat abweichende Ausrich- 
tung zueinander einnehmen, also durch ein von der ParaUelogrammform abweichendes 
Viergelenk, wird das System der Kopfsttitze stabilisiert. Dadurch wird in der Ausgangs- 

25 stellung ein Totpunkt im Viergelenk vermieden; welcher das Ausfahren im Crashfall er- 
schweren kOnnte. Des weiteren kann der bei KrSften von vorne oder von oben auf die 
Schwingen wirkende relevante Hebelarm kurz gehalten werden. SchlieBlich kann auch ein 
giinstigerer Auffangwinkel erreicht werden. Erreicht wird dies alles vorzugsweise durch 
unterschiedliche Langen der Schwingen, beispielsweise indem die unteren Schwingen 

30 langer als die oberen Schwingen sind, soweit es die Abstande der Gelenke im Viergelenk 
betrifft. Die langen unteren Schwingen haben noch den Vorteil, dafi beim Ausfahren des 
Viergelenks das auf dem Prallelement vorgesehene Polsterteil sich weitgehend tangential 
in Fahrtrichtung nach vorne bewegt, was eine einfachere Verblendung erlaubt und 
Kollisionen im unteren Bereich verhindert. 
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Ein reversibles Riicksetzen der Kopfsttitze nach einem Crash ermSglicht einen erneuten Ein- 
satz der Kopfsttitze, was Material- und Werkstattkosten spart. Vorzugsweise kann der Insasse 
selber die Kopfsttitze riicksetzen, was wiederum Werkstattkosten spart. Hierfiir ist ein Rtick- 
5 setzer, beispielsweise ein in der Kopfsttitze integriertes, bewegliches Zug~, Druck- oder Dreh- 
element oder ein nach einem Crash in die Kopfsttitze einftihrbares Werkzeug vorgesehen. Der 
Rticksetzer bringt beispielsweise die Crashsperre - und gegebenenfalls eine MagnetauslSsung 
- zurtick in die Ausgangsposition. Ein in die Kopfsttitze integrierter Rticksetzer ist vorzugs- 
weise erst nach dem Crash sichtbar, um eine vorzeitige Betatigung auszuschlieBen. Ein als 
10 Werkzeug ausgebildeter Rucksetzer ist vorzugsweise in seiner Langsrichtung in die Kopf- 
sttitze einftihrbar, so daB er eine im wesentlichen langliche Grundform aufweist und damit bei 
Nichtgebrauch leicht zu verstauen ist. Um die Crashsperre wieder zu ttffnen, ist in einer wei- 
teren bevorzugten, einfach ausgebildeten Ausftihrung am Crashsperrenteil eine Drucktaste 
vorgesehen. 

15 

Eine Ausbildung des Energiespeichers als gespannte Feder hat den Vorteil, daB mit einer sol- 
chen Feder gentigend Energie fur ein rasches Ausfahren des Viergelenks gespeichert werden 
kann. Das Halten dieser gespannten Feder mittels einer schwenkbaren Klinke, was direkt oder 
indirekt durch Halten eines von der Feder beaufschlagten Elementes erfolgt, hat den Vorteil, 

20 daB die Feder einerseits im VerhSItnis zur Klinke formschltissig gehalten wird und anderer- 
seits durch eine geeignete Ausrichtung der Klinke gtinstige Hebelverhaitnisse geschaffen wer- 
den, so daB die Haltekraft gering ausgelegt werden kann. Mittels eines schwenkbar gelagerten 
Fangblechs, welches von der Feder beaufschlagt und von der Klinke gehalten wird, kCnnen 
durch die Anordnung der Beaufschlagungsstelle der Feder und der Haltestelle der Klinke 

25 ebenfalls gtinstigere Hebelverhaltnisse erreicht werden, so daB die Haltekraft der Klinke 
wiederum geringer ausgelegt werden kann. Das Fangblech beaufschlagt im Crashfall das 
Prallelement direkt oder indirekt tiber die Schwingen. Im Normalgebrauch kann es die Crash- 
sperre aufhalten. 

30 Die Klinke wird vorzugsweise durch ein beispielsweise an einem vorgespannten Lagerarm 
gelagertes, vorzugsweise in SchlieBrichtung hinter der Klinke eingeschnapptes Rundelement 
gehalten, beispielsweise eine drehbare Rolle, ein Bolzen oder ein Blech mit kreisfdrmiger 
PrSgung. Im Crashfall wird das Rundelement vorzugsweise durch einen am TrSger angelenk- 
ten, vorzugsweise vorgespannter Steuerhebel bewegt, welcher in der Ausgangsstellung vor- 

35 zugsweise von einem Magneten gehalten wird. Die Seite der Klinke, an welcher das Rund- 
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element anliegt, verl&uft m5glichst senkrecht zum Lagerarm des Rundelementes, damit die 
Klinke ein geringes ttffhendes Moment auf das Rundelement austiben kann. Hingegen ist der 
Steuerhebel vorzugsweise mit dem Lagerarm des Rundelementes auf Mitnahme gekoppelt 
oder bildet selbst den Lagerarm, um mit mtfglichst geringerem Kraftaufwand das Rundele- 
5 ment zu bewegen. 

Das Rticksetzen gestaltet sich dann besonders einfach, wenn zunachst nur der Steuerhebel von 
dem am Steuerhebel angreifenden RUcksetzer in die Ausgangsstellung gebracht wird, insbe- 
sondere die Crashsperre gel6st und der Steuerhebel wieder zum Magneten gebracht wird. An- 

10 schlieBend kann dann mit beiden Handen gegen die Kraft der Feder die Kopfsttitze, genauer 
gesagt das Prallelement, eingefahren werden, ohne daB weitere zeitgleiche Handgriffe not- 
wendig sind. Wahrend die Feder die Klinke zurtickdreht, rollt oder gleitet das Rundelement 
vorzugsweise an der Klinke entlang, bis die Ausgangsstellung erreicht ist und die Klinke 
wieder die Feder wenigstens indirekt verriegelt. Eine Entlastung des Steuerhebels kann durch 

15 das veriegelte Fangblech erfolgen. Beim Rticksetzen der Kopfsttttzte, bevor die Klinke das 
Fangblech halt, trennt das Fangblech vorzugsweise die Crashsperre vom Steuerhebel. 

Eine Ausbildung der Kopfsttitze fiir wenigstens eine weitere Komfortstellung, in die sie im 
Normalgebrauch aus der Ausgangsstellung heraus liberfUhrbar ist, hat den Vorteil, daS die 

20 prinzipiell gegebene Beweglichkeit der Kopfsttitze auch zur Komfortsteigerung eingesetzt 
werden kann. Dabei kann im Crashfall aus jeder Komfortstellung heraus eine Crashstellung 
eingenommen werden. Fiir mehrere Komfortstellungen ist vorzugsweise an wenigstens einer 
der Schwingen eine Rastleiste vorgesehen, welche in den verschiedenen Komfortstellungen 
der Kopfsttitze mit einer am Trager angeordneten Rastzunge oder Rastnase zusammenwirkt, 

25 also kraftschltissig mit FormschluBanteiL Die Komforteinstellung kann auch stufenlos sein, 
indem die Sicherung tiber einen reinen Reibschlufi erfolgt. 

Mehrere Crashsteliungen, die dann durch eine Crashsperre jeweils nach hinten gesperrt sind, 
haben den Vorteil, daB im Crashfall das sich vor warts bewegende Prallelement unmittelbar 

30 nach Kontakt mit dem sich nach hinten bewegenden Kopf des Insassens gesperrt werden 
kann. Der Kopf wird dann mtiglichst weit vorne aufgefangen und erhalt keinen zusatzlichen 
Impuls durch eine ungebremste Kopfsttitze. Dies verhindert zusatzliche Belastungen ftir den 
Insassen. Ftir eine einfache und kostengiinstige Realisierung einer solchen Crashsperre ist in 
bevorzugter Ausftihrung am Trager ein wenigstens teilweise bewegliches Crashsperrenteil 

35 und an wenigstens einer der Schwingen oder einem zusammen mit den Schwingen bewegten 
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Bauteil eine Crashsperrenverzahnung vorgesehen, welche in jeder Crashstellung mit dem 
Crashsperrenteil zusammenwirkt, wobei beispielsweise durch mehrere Z&hne mehrere Crash- 
stellungen definiert werden. Durch eine Art Sagezahnform wird die Sperrwirkung auf eine 
Richtung beschrankt, d.h. die Vorwartsbewegung des Prallelementes wird nicht behindert. 
5 Der Steuerhebel kann vorzugsweise seitliche Ausleger aufweisen, mit welchen er beim 
RUcksetzen die Crashsperrenteile aus den Crashsperrenverzahnungen aushebt. 

Wenn das PraUelement ein Halteelement aufweist und eine schwenkbare, unbelastete Klinke 
in einer schlieBenden Stellung das Halteelement halt, im Crashfall freigibt und nach dem 

10 Crashfall ftir einen Reset der KopfstUtze in jeder ihrer mGglichen Stellungen fUr das Halte- 
element aufnahmebereit ist, steht eine einfache Sicherung oder Veniegelung des Prallele- 
mentes ftir den Normalfall zur Verftigung, die mit wenigen Bauteilen auskommt. Durch die - 
in einem gewissen Bereich - freie Bewegungsm5glichkeit der Klinke k5nnen Mittel ftir eine 
definierte Stellung der Klinke, beispielsweise eine vorspannende Feder oder dergleichen, ent- 

15 fallen, was die Herstellungskosten senkt. Die Aufnahmebereitschaft wird durch die Geometric 
der Klinke gewahrleistet. So weist die Klinke vorzugsweise eine Anlaufschrage auf, an wel- 
che das anlaufende Halteelement in wenigstens einer Stellung der Klinke in Anlage gelangt. • 
Durch die schr£ge Hache dreht das Halteelement die Klinke und offnet sie dabei, so daB das • 
Halteelement in das Klinkenmaul gelangen kann. Das Klinkenmaul weist vorzugsweise eine •■*»■ 

20 Lippe auf, an welche das anlaufende Halteelement in wenigstens einer Stellung der Klinke, '? 
die dann bereits gettffnet ist, auch direkt in Anlage gelangen kann, um in das Klinkenmaul zu 
gelangen. Vorzugsweise wird die frei bewegliche Klinke normalerweise, d.h. beim Normalge- 
brauch der KopfstUtze, durch einen mittels eines Magneten gehaltenen Steuerhebel in ihrer 
schlieBenden Stellung gehal ten. 

25 

Das Halteelement ist vorzugsweise weitraumig in das Prallelement eingelagert, um eine groB- 
flachige KraftUbertragung und damit geringe Flachenpressungen nx gewahrleisten. So weist 
das Prallelement vorzugsweise eine Aufhahme fiir das Halteelement auf, in welche das Halte- 
element - vorzugsweise mit einem abgekrdpften Mittelbereich — formschltissig einlegbar ist 
30 und welche durch einen Deckel schlieBbar ist. Der vorzugsweise als Feder ausgebildete 

Energiespeicher beaufschlagt das vorzugsweise metaliisch ausgebildete das Halteelement vor- 
zugsweise direkt, so daB auch keine hohen Flachenpressungen zwischen Metall und Kunst- 
stoff auftreten. 
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Im folgenden ist die Erfindung anhand von vier in der Zeichnung dargestellten AusfUhrungs- 
beispielen naher eriautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht des ersten AusfUhrungsbeispiels in der Ausgangsstellung mit 
5 angedeuteter Polsterung, 

Fig. 2 eine Vorderansicht des ersten AusfUhrungsbeispiels, 

Fig. 3 einen der Linie El-El in Fig. 2 entsprechenden Schnitt durch das erste Ausfuh- 
10 rungsbeispiel, welches sich in einer mittleren Komfortstellung befindet, 

Fig. 4 einen Schnitt durch das erste Ausfilhrungsbeispiel in der Ausgangsstellung entlang 
der Linie IV-IV in Fig. 2, 

15 Fig. 5 eine teilweise geschnittene RUckansicht des ersten AusfUhrungsbeispiels ohne Tr£- 
ger in der Ausgangsstellung, 

Fig. 6 einen Schnitt entsprechend Fig. 4 in der vordersten Crashstellung, 

20 Fig. 7 einen der Linie VII- VE in Fig. 2 entsprechenden Schnitt durch das erste Ausfuh- 
rungsbeispiel, welcher ebenfalls die vorderste Crashstellung zeigt, 

Fig. 8 einen Schnitt entsprechend Fig. 6 beim RUcksetzen, 

25 Fig. 9 eine Seitenansicht des zweiten AusfUhrungsbeispiels in der Ausgangsstellung, 

Fig. 10 eine Ansicht der unteren Schwinge des zweiten AusfUhrungsbeispiels, 

Fig. 1 1 einen Schnitt durch das zweite AusfUhrungsbeispiel in der vordersten Crashstel- 
30 lung, 

Fig. 12 einen Schnitt durch die erste Variante des dritten AusfUhrungsbeispiels, 

Fig. 13 einen Schnitt durch die zweite Variante des dritten AusfUhrungsbeispiels, 

35 



WO 2004/056606 PCT/EP2003/013757 

6 

Fig. 14 einen schematisierten Schnitt durch das vierte Ausftihrungsbeispiel entlang der 
Linie XIV-XTV in Fig. 16, 

Fig. 15 eine schematisierte Seitenansicht des vierten Ausftihrungsbeispiels mit Blick in 
5 Richtung des Pfeiles XV in Fig. 16, 

Fig. 16 eine Ansicht des Prallelementes und einiger damit verbundener Bauteile des vierten 
Ausftihrungsbeispiels von hinten, 

10 Fig. 17A eine Ansicht der Klinke in einer ersten geGffheten Stellung, wobei das Halte- 
element in Anlage an die Anlaufschrage gelangt, 

Fig. 17B eine Ansicht entsprechend Fig. 17A, wobei das Halteelement die Klinke im Uhr- 
zeigersinn gedreht hat, 

15 

Fig. 17C eine Ansicht entsprechend Fig. 17A und Fig. 17B, wobei die Klinke gegen den 
Uhrzeigersinn in die schlieBende Stellung gedreht ist, 

Fig. 18A eine Ansicht der Klinke in einer zweiten geSffneten Stellung, wobei das Halteele- 
20 ment in Anlage an die Lippe gelangt, 

Fig. 18B eine Ansicht entsprechend Fig. 18 A, wobei das Halteelement die Klinke gegen den 
Uhrzeigersinn gedreht hat, und 

25 Fig. 18C eine Ansicht entsprechend Fig. 18A und Fig. 18B, wobei die Klinke weiter in die 
schlieBende Stellung gedreht ist. 

Im ersten Ausftihrungsbeispiel ist eine Kopfstutze 1 ftir einen Fahrzeugsitz eines Kraftfahr- 
zeuges vorgesehen. Die Kopfsttitze 1 ist mittels zweier paralleler Kopfstiitzenstangen 3, die 
30 verschieblich in der Rliekenlehne des Fahrzeugsitzes gehaltert sind, in ihrer HShe eihstellbar. 
Die Kopfsttitzenstangen 3 sind mit ihrem oberen Ende fest in einen quer zu den Kopfstiitzen- 
stangen 3 angeordneten Trager 5 eingefiihrt. Am oberen Ende des Tragers 5 ist eine horizon- 
tal angeordnete, quer zu den Kopfstiitzenstangen 3 verlaufende Achse 7 im Trager 5 gelagert. 
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Auf der Achse 7 ist ein Paar oberer Schwingen 1 1 schwenkbar gelagert, welche voneinander 
beabstandet angeordnet sind und eine naherungsweise dreieckige Grundform aufweisen, 
wobei die Achse 7 in einer Ecke jeder oberen Schwinge 1 1 angeordnet ist. Die oberen 
Schwingen 1 1 weisen parallel zueinander nach vorne und nach unten. In der vordersten Ecke 

5 jeder oberen Schwinge 1 1 ist letztere am oberen Ende eines gemeinsamen Prallelements 13 
angelenkt, welches in Fahrtrichtung vor dem Trager 5 angeordnet ist. Das Prallelement 13 be- 
steht im wesentlichen aus zwei seitlich abgekropften Schenkeln, welche miteinander durch 
zwei parallel zur Achse 7 verlaufende Quertraversen verbunden sind. Aus fertigungstech- 
nischen Grunden kann das als Kunststoff-SpitzguBteil gefertigte Prallelement 13 aus zwei im 

10 wesentlichen spiegelbildlichen Haiften zusammengefilgt sein. Auf dem Prallelement 13 ist ein 
Polsterteil angeordnet, wobei das Prallelement 13 zugleich der Polstertrager sein kann, d.h. 
das Polster direkt am Prallelement 13 befestigt sein kann. 

Eine Paar unterer Schwingen 15 von langlicher Gestalt sind einerseits jeweils mittels eines 
15 horizontalen, zur Achse 7 parallelen Schwingenlagerbolzens 17 am Trager 5 und andererseits 
am unteren Ende des Prallelements 13 angelenkt. Der Trager 5, die obere Schwinge 11, das 
Prallelement 13 und die untere Schwinge 15 bilden jeweils ein Viergelenk 19. Dabei ist die 
untere Schwinge 15 langer als die obere Schwinge 11, so dafi die obere Schwinge 11 und die 
untere Schwinge 15 nicht parallel sind. Zudem schwenken die Obere Schwinge 11 und die 
20 zugeh6rige untere Schwinge 15 nicht in der gleichen Ebene, sondern sind entsprechend der 
Abkrtfpfung des Prallelementes 13 versetzt zueinander angeordnet. 

Zwischen den beiden oberen Schwingen 11 ist ein Fangblech 21 mit seitlich eingebogenem 
Rand schwenkbar auf der Achse 7 gelagert, welches an dem von der Achse 7 abgewandten 

25 Ende einen parallel zur Achse 7 verlaufenden Haltebolzen 23 aufweist. Das in Fahrtrichtung 
hinter dem Prallelement 13 angeordnete Fangblech 21 deckt auf der vom Prallelement 13 
abgewandten Seite eine Doppelschenkelfeder 25 ab, welche als Energiespeicher dient. Die 
Doppelschenkelfeder 25 beaufschlagt mit einem Mittelabschnitt das Fangblech 21, ist mit 
zwei seidich anschlieBenden Wicklungsabschnitten schraubenfdrmig urn die Achse 7 gewi- 

30 ckelt und ist mit zwei Endabschnitten am Trager 5 abgesttitzt. Das Fangblech 21 wird gehal- 
ten durch eine Klinke 27, welche mit ihrem Klinkenmaul den Haltebolzen 23 aufnimmt. Die 
Klinke 27 ist auf einem zur Achse 7 parallelen BOinkenlagerbolzen 28 schwenkbar am Trager 
5 gelagert und mittels einer gegeniiber der Doppelschenkelfeder 25 schwachen Klinkenfeder 
29 gegeniiber dem Trager 5 in Offnungsrichtung vorgespannt. 

35 
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Ein in Fahrtrichtung nach hinten weisender Steuerhebel 31 ist auf einem zur Achse 7 par- 
allelen Hebellagerbolzen 33 schwenkbar am Trager 5 oberhalb der Klinke 27 gelagert Eine 
Rolle ist als ein Rundelement 35 vorgesehen, dessen Drehachse parallel zum Hebellager- 
bolzen 33 ausgerichtet ist. Das Rundelement 35 ist drehbar auf dem abgewinkelten Endab- 
schnitt eines als Lagerarm dienenden Schenkels einer als Schenkelfeder ausgebildeten Halte- 
feder 37 gelagert. Die Haltefeder 37 ist auf dem Hebellagerbolzen 33 gelagert, wobei eine 
seitlich vorspringende Materialpartie des Steuerhebels 31 unterhalb des das Rundelement 35 
lagernden Schenkels der Haltefeder 37 angeordnet ist. Urn die Klinke 27 zu sperren, ist das 
Rundelement 35 in Offnungsrichtung der Klinke 27 vor dieser, genauer gesagt vor einem 
Sperrarm 39 derselben, bzw. in inverser Betxachtungsweise in SchlieBrichtung hinter der 
Klinke 27 angeordnet, was aufgrund der Vorspannung im folgenden als eingeschnappt be- 
zeichnet wird. 

Am freien Ende des aus Kunststoff gefertigten Steuerhebels 31 ist seitlich eine metallische, 
von hinten aufgeclipste Haftplatte 41 angeordnet, welche im Normalfall von einem unterhalb 
des Steuerhebels 31 angeordneten Magnet 43 angezogen wird und an diesem stirnseitig an- 
liegt. Eine als Zugfeder ausgebildete AuslSsefeder 45, welche einerseits am Steuerhebel 31 
und andererseits am oberen Ende des Tragers 5 eingehangt ist, spannt den Steuerhebel 31 in 
der vom Magneten 43 abgewandten Richtung, also nach oben, vor. 

Seitlich beztiglich der Verbindungslinie zwischen Hebellagerbolzen 33 und Haftplatte 41 ist 
vom Steuerhebel 31 links und rechts abstehend je ein Ausleger 47 angeformt. Unterhalb des 
freien Endes jedes Auslegers 47 ist mit einem kleinen Abstand das freie Ende eines Crash- 
sperrenarms 49 angeordnet, welcher drehbar auf dem Schwingenlagerbolzen 17 gelagert ist. 
Der als Crashsperrenteil dienende Crashsperrenarm 49 ist nach oben vorgespannt, wird aber 
im Normalfall durch das Fangblech 21 unten gehalten. 

Der Crashsperrenarm 49 weist auf seiner Oberseite zwei Stufen einer Art Sagezahnverzah- 
nung auf. Zum spater beschriebenen Zusammenwirken der oberen Schwinge 11 mit dem 
Crashsperrenarm 49 weist die obere Schwinge 1 1 auf der von der Achse 7 entfemt liegenden, 
um die Achse 7 gekrtimmten Seite eine entsprechende Sagezahnverzahnung als Crashsper- 
renverzahnung 53 auf. Zwischen der Crashsperrenverzahnung 53 und der Achse 7 ist an der 
auBeren Seite der oberen Schwinge 1 1 eine gezahnte Rastleiste 55 angeformt. Eine am Trager 
5 befestigte, nach vorne weisende Rastzunge 57 aus Federblech weist an ihrem freien Ende 
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eine Rastnase auf, mittels welcher sie mit der Rastleiste 55 im wesentlichen kraftschlUssig zu- 
sammen wirkt. 



Im Normalfall kann eine Komforteinstellung der Kopfsttitze 1 vorgenommen werden, d.h. das 
5 Prallelement 13 mit der darauf angebrachten, nicht naher dargestellten Polsterung kann vom 
Insassen mittels der Viergelenke 19 bewegt werden, wobei die verschiedenen, einnehmbaren 
Komfortstellungen durch das Zusammenwirken von Rastleiste 55 und Rastzunge 57 definiert 
und gesichert werden. Vorliegend sind drei Komfortstellungen vorgesehen. Die Bewegung 
des Prallelementes 13 nach vorne ist leichtgangig, wahrend die Bewegung nach hinten etwas 

10 schwergangiger ist, urn bei normaler Anlage des Kopfs keine Anderung der Einstellung vor- 
zunehmen. Urn die Bewegung nach vorne und nach hinten ftir die obere Schwinge 1 1 zu be- 
grenzen, ist an der oberen Schwinge ein Anschlag angeformt, welcher nach vorne in Anlage 
an das Fangblech 21 und nach hinten an den Trfiger 5 gelangt. Wahrend der Komforteinstel- 
lung bleibt das Fangblech 21 verriegelt, d.h. die Doppelschenkelfeder 25 gespannt. Nur in der 

15 hintersten Komfortstellung liegt das Fangblech 21 an dem Prallelement 13 an. 

Im Falle eines Heckcrashs erhalt der Magnet 43 einen Impuls und gibt die Haftplatte 41 frei. 

Die AuslGsefeder 45 zieht nun den Steuerhebel 31 nach oben, wobei er die Haltefeder 37 samt 

Rundelement 35 mitnimmt. Dadurch wird die Klinke 27 freigegeben, so daB die sich entspan- 
20 nende Doppelschenkelfeder 25 das Fangblech 21 nach vorne driicken und zeitgleich tiber den 

Haltebolzen 23 die Klinke 27 tiffnen kann. Damit ist die crashaktive Kopfsttitze 1 ausgelOst. 

Das Fangblech 21 gelangt in Anlage an das Prallelement 13, welches unter Ausfahren der 

Viergelenke 19 nach vorne schnellt. Zugleich schwenken die vom Fangblech 21 freigege- 
. benen Crashsperrenarme 49 aufgrund ihrer Federbelastung nach oben und gelangen in Anlage 
25 an die oberen Schwingen 1 1. Die Sagezahnverzahnungen der Crashsperrenarme 49 und der 

Crashsperrenverzahnungen 53 sind so ausgerichtet, dafi die Bewegung der oberen Schwingen 

1 1 nach vorne nicht behindert wird. 



Eine Bewegung nach hinten wUrde aufgrund der Stufen in mehreren m6glichen Stellungen 
30 gesperrt werden, welche nachfolgend als Crashstellungen bezeichnet sind. Sofern das Prall- 
element 13 keinen Widerstand erf&hrt, bewegt es sich in die vorderste mfcgliche Crashstel- 
lung. Gelangt dagegen das Prallelement 13 vorher in Anlage an den Kopf des Insassens, so 
sperren die Crashsperrenarme 49 und die Crashsperrenverzahnungen 53 in der am nachsten 
zuriick gelegenen Crashstellung. Damit wird der Kopf des Insassens so weit weit vorne wie 
35 mflglich abgestOtzt und dadurch so gering wie mOglich belastet. 
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Die crashaktive Kopfstiitze kann nach einem Crash riickgesetzt werden, d.h. reversibel in die 
Ausgangsstellung gebracht werden. Hierzu ist im Tr&ger 5 und dessen Blende eine Offnung 
vorgesehen, in welche ein als Werkzeug dienender, stabformiger Riicksetzer W in Langsrich- 

5 tung einfiihrbar ist, und zwar vorliegend naherungsweise vertikal von oben. Da durch die Be- 
wegung des Steuerhebels 31 die Entfemung der Haftplatte 41 zum Magneten 43 zu groB flir 
ein automatisches Anziehen ist, wird der Riicksetzer W in eine Aufhahme 59 des Steuerhebels 
31 eingefiihrt und durch die weitere Bewegung der Steuerhebel 31 entgegen der Kraft der 
AuslGsefeder 45 nach unten gedriickt, bis die Haftplatte 41 vom Magneten 43 angezogen wird 

10 und an diesem haften bleibt. Mit der Bewegung des Steuerhebels 31 nach unten driicken des- 
sen Ausleger 47 die Crashsperrenarme 49 nach unten, d.h. aus der Crashsperrenverzahnung 
53. Der Steuerhebel 31 befindet sich nun in seiner Ausgangsstellung. In abgewandelter Aus- 
fiihrung ist der RUcksetzer W am Steuerhebel 31 angelenkt, wird im Crashfall nach oben ge- 
driickt und ist dann sichtbar und fur eine Bet&tigung bereit. 

15 

Durch manuellen Druck von vorne auf das Prallelement 13, vorzugsweise mit beiden H&nden, 
kann nun das Prallelement 13 und damit das Fangblech 21 entgegen der Kraft der sich span- 
nenden Doppelschenkelfeder 25 wieder nach hinten bewegt werden, zu ihrer aufnahmeberei- 
ten Verriegelung hin. Sobald der Haltebolzen 23 in Anlage an eine vorspringende Lippe der 

20 Klinke 27 gelangt, wird die Klinke 27 durch den Haltebolzen 23 in ihre Ausgangsstellung ge- 
dreht. Das am Sperrarm 39 der Klinke 27 auf deren oberer Seite anliegende und gegeniiber 
der Ausgangsstellung etwas nach oben gedruckte Rundelement 35 rollt dabei am Rand des 
Sperrarmes 39 entlang ab. Sobald das Rundelement 35 zum Scheitel des Sperrarmes 39 ge- 
langt, schnappt sie abw£rts*auf die hintere Seite des Sperrarmes 39, also auf die in SchlieJS- 

25 richtung nacheilende Seite. Die Klinke 27 ist dadurch wieder gesperrt. Mit dem ZurUckdrehen 
der Klinke 27 gelangt auch das Fangblech 21 in Anlage an die Crashsperrenarme 49 und 
schwenkt diese in ihre Ausgangsstellung zuriick, wodurch der Steuerhebel 31 entlastet wird. 

Das zweite Ausfuhrungsbeispiel gleicht dem ersten Ausfiihrungsbeispiel, soweit nachfolgend 
30 nicht abweichend beschrieben, weshalb gleiche und gleich wirkende Bauteile urn 100 habere 
Bezugszeichen tragen. Bei der Kopfstiitze 101 ist auf den Kopfsmtzenstangen 103 wiederum 
der Trager 105 angebracht, welcher die horizon tale Achse 107 drehbar lagert. Die oberen 
Schwingen 111 sind an der Achse 107 und an einem plattenffcrmigen Prallelement 113 ange- 
lenkt, wahrend die langeren unteren Schwingen 115 einerseits ebenfalls am Prallelement 113 
35 und andererseits mittels Schwingenlagerbolzen 1 17, welche parallel zur Achse 107 sind, am 
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Trager 105 angelenkt sind, so daB auf jeder Seite der Kopfsttitze 101 wieder ein Viergelenk 
1 19 gebildet wird. Ftir die Komforteinstellung ist an den unteren Schwingen 1 17 je eine 
Rastleiste 155 angeformt, welche mit einer Rastnase 161 des Tragers 105 zusammenwirkt, so 
daB mehrere Komfortstellungen gesichert werden kGnnen. Die Einstellung selber erfolgt 
5 durch Zug an dem oder Druck auf das gepolsterte Prallelement 113. 

FUr den Crashfall ist als Energiespeicher eine Doppelschenkelfeder 125 urn die Achse 107 ge- 
wickelt und am TrSger 105 abgestiitzt. Eine auf der Achse 107 schwenkbar gelagerte Fang- 
platte 121 ist auf die Doppelschenkelfeder 125 aufgeclipst Die vorgespannte Doppelschen- 

10 kelfeder 125 wird von einer Klinke 127 gehalten, die auf einem Klinkenlagerbolzen 128 dreh- 
bar gelagert ist. Die in Offnungsrichtung vorgespannt Klinke 127 wird von einem Rundele- 
ment 135 gesperrt, welches als Rolle drehbar an einem als Lagerarm dienenden Steuerhebel 
131 gelagert ist. Der auf einem Hebellagerbolzen 133 schwenkbar gelagerte Steuerhebel 131 
wird entgegen der Vorspannung einer als Druckfeder ausgebildeten AuslOsefeder 145 von 

1 5 einem nicht nfcher dargestellten Magneten gehalten . 

Im Falle eines Heckcrashs erhalt der Magnet einen Impuls und gibt den Steuerhebel 131 frei, 
welcher nach oben schwenkt und das Rundelement 135 anhebt. Dadurch wird die Klinke 127 
freigegeben, welche durch die Doppelschenkelfeder 125 getfffnet wird. Die sich entspannende 

20 Doppelschenkelfeder 125 treibt das Prallelement 113 nach vorne, d.h. die Viergelenke 1 19 
werden bewegt und fahren aus. An der mitgenommenen Fangplatte 121 ist im Bereich der 
Achse 107 eine Crashsperrenverzahnung 153 vorgesehen, welche an einem mit einer Rastnase 
versehenen Rastblech 163 entlang gleitet Das als Crashsperrenteil dienende Rastblech 163 ist 
wenigstens im Bereich der Rastnase beweglich ausgebildet und dafiir ausgelegt, mit der 

25 Crashsperrenverzahnung 153 zu verrasten, wenn eine rilckwarts gerichtete Kraft auf die Fang- 
platte 121 wirkt. Wenn das Prallelement 113 keinen Widerstand durch deri entgegenkom- 
menden Kopf des Insassens erfShrt, verrastet die Kopfsttitze 101 in der vordersten Crashstel- 
lung. Bei Kontakt mit dem Kopf erfolgt ein Verrasten in der nachstgelegenen Crashstellung in 
RUckwartsrichtung. 

30 

Zum Rticksetzen der Kopfsttitze 101 nach einem Crash wird ein stabformiger Riicksetzer W 
ungef&hr in vertikaler Richtung von oben her in die Kopfsttitze 101 eingefiihrt, welches zu- 
nachst das Rastblech 163 beiseite schiebt, so daB die Fangplatte 121 freigegeben wird. Das 
Prallelement 113 kann nun nach hinten gedrUckt werden, wobei die Doppelschenkelfeder 125 
35 gespannt wird, bis sie von der Klinke 127 aufgenommen und gesperrt wird. Durch eine weite- 
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re Langsbewegung des Rticksetzers W kann dieses den Steuerhebel 131 unter Spannen der 
Ausltisefeder 145 nach unten driicken, so daB das an der Klinke 127 abrollende Rundelement 
135 die Klinke 127 sichern kann. Wenn der Magnet den Steuerhebel 131 wieder festhalt, ist 
die Ausgangsstellung erreicht. 

5 

Das dritte Ausftihrungsbeispiel gleicht dem ersten Ausftihrungsbeispiel, soweit nachfolgend 
nicht anders beschrieben, weshalb gleiche Bauteile die gleichen Bezugszeichen tragen und 
modifizierte, aber gleichwirkende Bauteile durch Bezugszeichen mit Apostrophen bezeichnet 
sind. Bei dritten Ausftthrungsbeispiels handelt es sich um eine Variante ohne Komforteinstel- 

10 lung. Dadurch kbnnen mehrere Bauteile eingespart werden, insbesondere das Fangblech, weil 
die Doppelschenkelfeder 25 direkt auf das Prallelement 13 oder die oberen Schwingen 11 ein- 
wirken kann. In der Ausgangsstellung halt die Klinke 27 entweder die vorgespannte Doppel- 
schenkelfeder 25, wie ftir die erste Kopfsttitzenvariante 1* in Fig. 12 gezeigt, oder das beauf- 
schlagte Prallelement 13', wie fttr die zweite Kopfsttitzenvariante 1" in Fig. 13 dargestellt ist. 

15 Die Rastzunge - und entsprechend die Rastleiste - kann ebenfalls en tf alien. Die Auslttsung im 
Crashfall, das Sperren in einer mftglichen Crashstellung und das Riicksetzen nach dem Crash- 
fall entsprechen dem ersten AusfUhrungsbeispiel. 

Das vierte Ausfiihrungsbeispiel gleicht dem ersten AusfUhrungsbeispiel, sofern nachfolgend 
20 nicht anders beschrieben, weshalb gleiche und gleichwirkende Bauteile um 200 hOhere Be- 
zugszeichen tragen. Bei der KopfstUtze 201, welche wie das dritte AusfUhrungsbeispiel ohne 
Komforteinstellung ausgebildet ist, sind wiederum die beiden Kopfstutzenstangen 203 in den 
Trager 205 eingeftihrt, welcher die Achse 207 lagert. Die auf der Achse 207 schwenkbare ge- 
lagerten oberen Schwingen 211 sind am oberen Ende des seitlich abgekrOpften Prallelements 
25 213 angelenkt, welches in Fahrtrichtung vor dem Trager 205 angeordnet ist. Die unteren 
Schwingen 215 sind einerseits jeweils mittels eines horizontalen, zur Achse 207 parallelen 
Schwingenlagerbolzens 217 am Trager 205 und andererseits am unteren Ende des Prallele- 
ments 213 angelenkt. Der Trager 205, die obere Schwinge 21 1, das Prallelement 213 und die 
untere Schwinge 215 bilden jeweils ein Viergelenk 219. Dabei ist die untere Schwinge 215 
30 wiederum langer als die obere Schwinge 21 1, so daB die obere Schwinge 21 1 und die untere 
Schwinge 215 nicht parallel sind. Zudem schwenken die obere Schwinge 211 und die zugeh6- 
rige untere Schwinge 215 nicht in der gleichen Ebene, sondern sind entsprechend der Abkrftp- 
fung des Prallelementes 213 versetzt zueinander angeordnet. 



35 
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Am Prallelement 213 ist auf etwa halber Hflhe ein im wesentlichen horizontal verlaufendes, 
metallisches Halteelement 220 angeordnet. Das beziiglich einer vertikalen Mittelebene spie- 
gelsyrametrisch ausgebildete Halteelement 220 weist in seiner Mitte einen zu beiden Seiten 
hin abgekropften Mittelbereich 220a auf, welcher in eine Aufnahme 222 des Prallelementes 
5 213 formschlUssig eingelegt und durch einen Deckel 222a formschllissig bedeckt wird. Der 
Deckel 222a ist mittels eines Filmscharniers 222b an der Aufhahme 222 angebrachten und 
mittels einer Clipsverbindung 222c mit dieser lOsbar verbunden. An seinen Enden ist das 
Halteelement 220 in das Prallelement 213 eingesteckt. 

10 In Fahrtrichtung hinter dem Prallelement 213 sind zwei spiegelsymmetrische Doppelschen- 
kelfedern, welche als Energiespeicher 225 dienen, schraubenfGrmig urn die Achse 207 gewi- 
ckelt, wobei sie mit jeweils einem Schenkel am Trager 205 abgesttltzt sind und mit dem an- 
deren Schenkel das Halteelement 220 in einem Bereich seitlich des abgekrSpften Mittelbe- 
reichs 220a beaufschlagen. Durch den Kontakt Metall auf Metall zwischen dem Energiespei- 

15 cher 225 und dem Halteelement 220 sowie die weitraumige Einlagerung des Halteelements 
220 in das Prallelement 213 erfolgt die Krafteinleitung in das Kunststoffmaterial des Prall- 
elementes 13 mit einer geringen Fiachenpressung. Das Halteelement 220 - damit das vom 
Energiespeicher 225 beaufschlagte Prallelement 213 - wird durch eine Klinke 227 gehalten, 
welche mit ihrem Klinkenmaul 227a den abgekrOpften Mittelbereich 220a des Halteelementes 

20 220 aufhimmt. Die Klinke 227 ist auf einem zur Achse 7 parallelen Klinkenlagerbolzen 228 
schwenkbar am Trager 205 gelagert. 

Ein in Fahrtrichtung nach hinten weisender Steuerhebel 231 ist auf einem zur Achse 207 par- 
allelen Hebellagerbolzen 233 schwenkbar am Trager 205 oberhalb der Klinke 227 in einer 

25 Ebene seitlich von dieser gelagert. Ein fest mit dem Steuerhebel 231 verbundenes, von diesem 
parallel zum Hebellagerbolzen 233 abstehendes Rundelement 235 spent die Klinke 227. Hier- 
zu ist das Rundelement 235 in Offnungsrichtung der Klinke 227 vor dieser, genauer gesagt 
vor einem Sperrarm 239 derselben, bzw. in inverser Betrachtungsweise in SchlieBrichtung 
hinter der Klinke 227 angeordnet. Am freien Ende des aus Kunststoff gefertigten Steuerhebels 

30 231 ist seitlich eine metallische, von hinten aufgeclipste Haftplatte 241 angeordnet, welche im 
Normalfall von einem unterhalb des Steuerhebels 231 angeordneten Magnet 243, der aus 
einem Permanentmagneten und einem im Normalfall unbestromten Elektromagneten umge- 
kehrter Polung besteht, angezogen wird und an diesem stirnseitig anliegt. 
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In der Ebene der oberen Schwingen 211 ist auf jedera Schwingenlagerbolzen 217 je ein 
Crashsperrenarm 249 drehbar gelagert. Der Crashsperrenarm 249 weist auf seiner Oberseite 
zwei Stufen einer Art Sagezahnverzahnung auf. Zum spater beschriebenen Zusammenwirken 
der oberen Schwinge 211 mit dem Crashsperrenarm 249 weist die obere Schwinge 211 auf 
5 der von der Achse 207 entfernt liegenden, um die Achse 207 gekriimmten Seite eine entspre- 
chende Sagezahnverzahnung als Crashsperrenverzahnung 253 auf. Im Bereich des 
Schwingenlagerbolzens 217 ist am Crashsperrenarm 249 eine Drucktaste 254 angeformt. 

Im Falle eines Heckcrashs erhait der Magnet 243 einen Impuls und gibt die Haftplatte 241 
10 frei. Der Steuerhebel 231 schwenkt nach oben, wodurch sich das Rundelement 235 von der 
Klinke 227 entfernt. Dadurch wird die Klinke 227 freigegeben, so daB der sich entspannende 
Energiespeicher 225 mittels des Halteelementes 220 die Klinke 227 ttffhen kann, womit die 
crashaktive Kopfsttitze 1 ausgelQst ist, und zugleich das Prallelement 213 unter Ausfahren der 
Viergelenke 219 nach vorne schnellen laBt. Zugleich schwenken die Crashsperrenarme 249 
15 nach oben und gelangen in Anlage an die oberen Schwingen 211. Die Sagezahnverzahnungen 
der Crashsperrenarme 249 und der Crashsperrenverzahnungen 253 sind so ausgerichtet, daB 
die Bewegung der oberen Schwingen 21 1 nach vorne nicht behindert wird. 

Eine Bewegung nach hinten wilrde aufgrund der Stufen in mehreren mGglichen Stellungen 
20 gesperrt werden, welche nachfolgend als Crashstellungen bezeichnet sind. Sofern das Prall- 
element 213 keinen Widerstand erfahrt, bewegt es sich in die vorderste mdgliche Crashstel- 
lung. Gelangt dagegen das Prallelement 213 vorher in Anlage an den Kopf des Insassens, so 
sperren die Crashsperrenarme 249 und die Crashsperrenverzahnungen 253 in der am nachsten 
zurUck gelegenen Crashstellung. Damit wird der Kopf des Insassens so weit vorne wie 
25 moglich abgestUtzt und dadurch so gering wie mttglich belastet. 

Die crashaktive Kopfsttitze 201 kann nach einem Crash zurtickgesetzt werden, d.h. reversibel 
in die Ausgangsstellung gebracht werden. Ftir diesen Reset kGnnen mittels der Drucktasten 
254 die Crashsperrenarme 249 aus den Crashsperrenverzahnungen 253 geschwenkt werden. 
30 Durch mahuellen Druck von vorne auf das Pralietement 213., yorzugsweise mit beiden 

Handen, kann nun das Prallelement 213 entgegen der Kraft der sich spannenden Energiespei- 
cher 225 wieder nach hinten bewegt werden. 



35 



Die Klinke 227 ist vorliegend so ausgelegt, daB sie in jeder ihrer mOglichen Stellungen selbst- 
anhebend ist, d.h. geOffnet ist oder mittels des anlaufenden Halteelementes 220 Offnet, das 
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Halteelement 220 - genauer (lessen abgekrtfpften Mittelbereich 220a - aufhimmt und wieder 
schlieBt. In der Zeichnung sind zwei solche geoffheten Stellungen dargestellt, in denen die 
Klinke 227 aufnahmebereit fiir das Halteelement 220 ist. Wenn das KLinkenmaul 227a nach 
unten weist, gelangt das Halteelement 220 in Anlage an eine Anlaufschrage 227b f wodurch 

5 die Klinke 227 sich in der Zeichnung im Uhrzeigersinn dreht. Sobald das Halteelement 220 in 
Anlage an das Klinkenmaul 227a Oder an eine vorspringende Lippe 227c desselben gelangt, 
wird die Klinke 227 in umgekehrter Drehrichtung zuriick in ihre schlieBende Ausgangsstel- 
lung gedreht, in der sie das Halteelement 220 halt. Wenn hingegen das Klinkenmaul 227a 
nach vorne weist, gelangt das Halteelement 220 direkt in Anlage an die Lippe 227c. Bei der 

10 weiteren Bewegung dreht sich die Klinke 227 in der Zeichnung entgegen dem Uhrzeigersinn 
in ihre Ausgangsstellung. Der Steuerhebel 231 wird beispielsweise mittels eines stabftfrmigen 
Rucksetzers W nach unten gedrUckt, bis die Haftplatte 241 vom Magneten 243 angezogen 
wird und an diesem haften bleibt. Die Klinke 227 wird wieder durch das Rundelement 235 
des Steuerhebels 231 gesperrt. 
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Anlaufschrage 


227c 


Lippe 


254 


Drucktaste 


W 


RUcksetzer 



WO 2004/056606 



18 



PCT/EP2003/013757 



Patentanspriiche 

1 . KopfstUtze fiir einen Fahrzeugsitz, mit einem TrBger (5; 105; 205), wenigstens je einer 
am Trager (5; 105; 205) angelenkten oberen und unteren Schwinge (1 1, 15; 1 1 1, 1 15; 
211, 215), welche urn horizontal Achsen (7, 17; 107, 117; 207, 217) schwenkbar sind, 
einem an den Schwingen (11, 15; 111, 115; 211, 215) angelenkten Prallelement (13; 
13'; 113; 213), welches mit den Schwingen (11, 15; 111, 115; 211, 215) und demTra- 
ger (5; 105; 205) wenigstens ein Viergelenk (19; 119; 219) bildet, und einem Energie- 
speicher (25; 125; 225), wobei im Crashfall der Energiespeicher (25; 125; 225) das 
Viergelenk (19; 119; 219) antreibt, so daB das Prallelement (13; 13'; 113; 213) aus einer 
Ausgangsstellung heraus nach vorne in eine durch eine Crashsperre (49, 53; 153, 163; 
249, 253) nach hinten gesperrte Crashstellung ausfahrt, dadurch gekennzeichnet, daB 
die obere Schwinge (11; 111; 21 1) und die untere Schwinge (15; 1 15; 215) eine von der 
Parallelitat abweichende Ausrichtung zueinander einnehmen. 

2. KopfstUtze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die untere Schwinge (15; 
115; 215) und die obere Schwinge (11; 111; 211) unterschiedliche Langen aufweisen, 
insbesondere daB die untere Schwinge (15; 115; 215) langer als die obere Schwinge (11; 
111; 211) 

3. KopfstUtze nach dem Oberbegriff des Anspruches 1, insbesondere nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die KopfstUtze (1; 1'; 1"; 101; 201) nach einem 
Crash durch Losen der Crashsperre (49, 53; 153, 163; 249, 253) reversibel rUcksetzbar 
ist. 

4. KopfstUtze nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB nach einem Crash ein 
RUcksetzer (W; 254) betatigbar ist, welcher die Crashsperre (49, 53; 153, 163; 249, 253) 
in die Ausgangsposition bringt, wobei als RUcksetzer (W) insbesondere ein in seiner 
Langsrichtung in die KopfstUtze (1; 1'; 1"; 101; 201) einfUhrbares Werkzeug oder eine 
Drucktaste (254) an einem beweglichen Crashsperrenteil (49; 249) der Crashsperre (49, 
53; 153, 163; 249, 253) vorgesehen ist. 

5. KopfstUtze nach dem Oberbegriff des Anspruches 1, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Energiespeicher eine gespannte Feder 
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(25; 125; 225) ist und daB eine schwenkbare Klinke (27; 127; 227) vorgesehen ist, wel- 
che in der Ausgangsstellung die Feder (25; 125; 225) wenigstens indirekt halt. 

6. Kopfstiitze nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein beweglich gelagertes 
Rundelement (35; 135; 235) vorgesehen ist, welches in der Ausgangsstellung die Klinke 
(27; 127; 227) halt, insbesondere in der Ausgangsstellung auf der in SchlieBrichtung der 
Klinke (27; 127; 227) nacheilenden Seite der Klinke (27; 127; 227) eingeschnappt Oder 
angeordnet ist, wobei das Rundelement (35; 135; 235) vorzugsweise auf einem bewegli- 
chen Lagerarm gelagert ist. 

7. Kopfsttitze nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB am TrMger (5; 105; 205) ein 
vorzugsweise vorgespannter Steuerhebel (31; 131; 231) angelenkt ist, welcher im 
Crashfall das Rundelement (35; 135; 235) bewegt, wobei insbesondere der Steuerhebel 
(31; 131; 231) mit dem Lagerarm des Rundelementes (35; 135; 235) auf Mitnahme ge- 
koppelt ist oder selbst den Lagerarm bildet. 

8. KopfstUtze nach Anspruch 4 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB beim Rttcksetzen der 
Kopfstiitze (1; 1'; 1"; 201) der Riicksetzer (W) am Steuerhebel (31; 131; 231) angreift 
und diesen in seine Ausgangsstellung bringt, wonach das Prallelement (13; 13'; 113; 
213) einfahrbar und die Feder (25; 125; 225) wieder durch die Klinke (27; 127; 227) 
wenigstens indirekt verriegelbar ist. 

9. Kopfstiitze nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB beim Rticksetzen der Kopf- 
stiitze (1; V\ 1"; 201) der Riicksetzer (W) den von ihm bewegten Steuerhebel (31; 231) 
zu einem Magneten (43; 243) bringt, welcher in der Ausgangsstellung den Steuerhebel 
(31; 131; 231) halt. 

10. KopfstUtze nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB der vom Riicksetzer 
(W) bewegte Steuerhebel (31; 131) die Crashsperre (49, 53; 153, 163) I5st. 

11. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
schwenkbar gelagertes Fangblech (21) vorgesehen ist, welches von der Feder (25) be- 
aufschlagt und von der Klinke (27) gehalten wird. 
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12. Kopfsttitze nach einem der Ansprliche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Kopf- 
stUtze (1; V\l" ;101)im Normalgebrauch aus der Ausgangsstellung heraus in wenigs- 
tens eine weitere Kornfortstellung iiberfiihrbar ist. 

5 13. Kopfsttitze nach einem der AnsprUche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 
Crashstellungen vorgesehen sind, die durch die Crashsperre (49, 53; 153, 163) jeweils 
nach hinten sperrbar sind. 

14. Kopfsttitze nach dem Oberbegriff des Anspruches 1, insbesondere nach einem der An- 
10 sprtiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Prallelement (213) ein Halteelement 

(220) aufweist und daB eine schwenkbare, unbelastete Klinke (227) in einer schlieBen- 
den Stellung das Halteelement (220) halt, im Crashfall fteigibt und nach dem Crashfall 
fUr einen Reset der Kopfsttitze (201) in jeder ihrer mtfglichen Stellungen fllr das Halte- 
element (220) aufnahmebereit ist. 

15 

15. Kopfsttitze nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (227) eine An- 
laufschrage (227b) aufweist, an welche das anlaufende Halteelement (220) in wenigs- 
tens einer Stellung der Klinke (227) in Anlage gelangt. 

20 16. Kopfsttitze nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (227) 
ein Klinkenmaul (227a) mit einer Lippe (227c) aufweist, an welche das anlaufende 
Halteelement (220) in wenigstens einer Stellung der Klinke (227) in Anlage gelangt. 

17. Kopfsttitze nach einem der AnsprUche 14 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das 
25 Halteelement (220) weitraumig in das Prallelement (213) eingelagert ist, wobei ins- 

besondere das Prallelement (213) eine Aufhahme (222) ftir das Halteelement (220) auf- 
weist, welche durch einen Deckel (222a) schlieBbar ist, wobei" das Halteelement (220) 
vorzugsweise einen abgekrOpften Mittelbereich (220a) aufweist, welcher in die Auf- 
nahme (222) eingelegt ist und welchen die Klinke (227) halt. 
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18. Kopfsttitze nach einem der Ansprtiche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Energiespeicher (225) das Halteelement (220) direkt beaufschlagt. 
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